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ABSTRACT OF THE DICLOSURE OF FR-1491403 

The invention concerns the keel of a boat made in two halves (7, 8) hinged to respective rotation axes (5, 6) arranged 
on the hull (1) of the boat. 

On each half-keel (7, 8) there is respectively provided at least one roller (21, 22), so that when both half-keels are 
rotated to the horizontal position the boat can be drawn easily by rolling on dry ground. 

At the lower ends of the half-keels (7, 8) ballast elements (19) can be fixed by means of screws (20). 



X 



This Page Blank (uspto) 



RfcPUBLIQUE FRANQAISE 



Best Available Copy 
BREVET D'INVENTION 



MINISTERE DE L'INDUSTRIE 



SERVICE 
de U PROPRIETE INDUS TRIELLE 



P. V. n° 67.071 
Classification internationale : 



N° 1.491.403 
B 63 b 




Derive en deux parties relevables notamment pour yacht a voiles . N 

M. Jean CASTEX residant en France (Seine). 

Demande le 27 juin 1966, a 15* 27 m , a Paris. 
Deli vie par arrete du 3 juillet 1967. 
(Bulletin officiel de la Propriete industrielle, n° 32 du 11 aout 1967.) 

(Brevet invention dont la delivrance a ete ajournee en execution de V article II, § 7, 
de la lot du 5 juillet 1844 modifiee par la loi du 7 avril 1902.) 



Les embarcations elites de « plaisance », telles 
que celles que Ton nomme « yacht », sont munies 
sous la coque d'une surface verticale permettant 
de reduire la derive de l'embarcation et par conse- 
quent d'en conserver le controle. 

Les derives connues sont constitutes generale- 
ment par un aileron immerge qui est relevable 
soit par un mouvement de rotation autour d'un 
axe transversal, soit par un mouvement de trans- 
lation vertical. 

Contrairement a ces derives classiques, celle qui 
fait Tobjet de la presente invention est constitute 
de deux parties symetriques pouvanl s'accoler 
selon le plan vertical longitudinal dc l'embarca- 
tion, et se relever lateralement vers 1'exterieur par 
rotation autour d'un axe longitudinal, horizontal 
ou oblique, 

Lorsque les deux parties symetriques sont abais- 
sees, elles forment ensemble une derive ayant 
1'aspcct d'un bulbe classique. Dans la position 
rclcvcc, les demi-bulbes sont horizontaux, ce qui 
diminue le tirant d'eau de l'embarcation et per- 
met de faire reposer l'embarcation sur le sol a 
maree descendante sans lui adjoindre de bequilles. 
D 'autre part, l'extremite libre de chacun des demi- 
bulbes, peut etre munie d'un ou plusieurs galets 
qui, en position horizontale des demi-bulbes, 
cooper ent avec le sol pour permettre le deplacement 
de l'embarcation par roulage. 

Selon l'invention, la manoeuvre des demi-bulbes 
est realisee par un ensemble de tringleries arti- 
culees actionnees par un verin hydraulique, pneu- 
matique ou mecanique. 

La commande du verin peut etre realisee par 
une pompe a main, ce qui permet de relever len- 
tement des demi-bulbes constituant la derive, mais 
on utilisera de preference un accumulateur 
d'energie qui sera mis en pression par la pompe 
a main et qui permettra un relevage instantane 
des demi-bulbes de la derive par la manoeuvre 
d'un robinet, par exemple dans le cas d'un risque 
d'echouage. 

D'autres a vantages et caracteristiques de la pre- 
sente invention apparaitront au cours de la des- 
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cription suivante d'une forme d'execution preferee 
en reference au dessin annexe dans lequel : 

La figure 1 est une vue de cote d'une derive 
realisee selon Tinvention ; 

La figure 2 est une coupe horizontale selon la 
ligne II-II de la figure 1 ; et 

La figure 3 est une coupe transversale a plus 
grande echelle selon la ligne III-III de la figure 1 . 

Aux figures 1 et 3, on a indique en 1 la coque 
de rembarcation et en 2 une embase s'etendant 
suivant le plan longitudinal de symetrie de 
rembarcation et solidaire par exemple par boulon- 
nage de la coque 1. 

Vers le milieu de l'embarcation, les parois infe- 
rieures de l'embase 2 portent des chapes 3 et 4 
qui s'etendent vers le has et dans lesquelles s'arti- 
culent, autour d'axes 5 et 6 par alleles a l'axe 
longitudinal de l'enibarcation, les extremites de 
deux pieces symetriques 7 et 8 que l'on appellera 
pour la comprehension de rinvention a demi- 
bulbes » et qui forment, par leur accolement, la 
derive de rembarcation en forme de bulbc. Les 
pieces 7 et 8 peuvent etre en acier moule, en 
fonte ou meme en alliage leger d'aluminium. 

A la meme hauteur que les axes 5 et 6, les 
extremites des pieces en demi-bulbe 7 et 8 pre- 
sentent des* axes 9 et 10 adjacents . sur lesquels 
s'articulent des bielles 11 et 12 montees de facpn 
articulee a leurs extremites opposees sur un axe 
horizontal commun 13. Cet axe commun 13 est 
monte dans une chape 14 solidaire de l'extremite 
libre d'une tige 15 d'un verin 16 vertical qui 
traverse le sommet de l'embase 2 et y est fixe par 
une collerette 17. 

La disposition du verin 16 et de la collerette 17 
assure I'etancheite du fond de l'embarcation. Le 
verin peut etre hydraulique, pneumatique ou 
mecanique et commande le relevage (dans la 
position en trait interrompu de la figure 3) ou 
l'abaissement des pieces en demi-bulbes 7 et 8 par 
rintermediaire des bielles 11 et 12. 

Les extremites libres des pieces en demi- 
bulbes 8, 9 presentent une saillie 18 permettant 
la mise en place et la fixation par des vis 20 de 
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blocs de plomb 19 qn'on peut demonter pour 
reduire Ie poids de Fembarcation, par exemple 
pour son transport sur route. Cbaque bloc de 
plomb a un poids qu'on choisira volontairement 
entre 30 et 40 kg de fagon que les blocs puissent 
etre facilement transportables et surtout manceu- 
vrables par un ou deux hommes pour leur nrise 
en place ou leur retrait. 

Pour faciliter le deplacement de Fembarcation, 
par exemple sur tine rampe de cale, ou encore 
pour la placer sur une remorque, on a prevu, a 
Finterieur de chacune des pieces en demi-bulbe et 
dans la partie renflee un ou plusieurs galets 21, 
22 monies de facon toumante sur des axes 23, 24, 
de preference en metal inoxydable, paralleles au 
plan d'aecolement des pieces 7 et 8. Un moyen 
d'auto-lubrification connu permet d'obtenir un 
fonctionnement convenable de galets. Cbaque 
galet tourne dans un espaee annulaire 25, 26 
pratique dans la piece en demi-bulbe qui le 
contient et se loge dans une cavite 27, 28 de la 
piece en demi-bulbe opposee lorsque les deux 
pieces en demi-bulbe s'accolent pour former la 
derive (voir la figure 2), les galets etant pour cela 
decales dans le sens de la longueur de la derive. 

Lorsque le lest est releve dans la position en 
trait mixte de la figure 3, les galets 21, 22 sont 
verticaux, leurs axes 23, 24 sont horizontaux et 
ils peuvent supporter 1'embar cation en permettant 
de la faire rouler aisement. 

On comprendra que la presente description 
} n'est pas limitative et qu'on pourra prevoir des 
adjonctions ou des modifications sans pour autant 
sortir du cadre de la presente invention qui devra 
etre interpretee dans son sens le plus large. En 
particulier, le relevage de chacun des deux demi- 
bulbes pourrait egalement se faire par rotation 
autour d'un axe oblique par rapport au plan lon- 



gitudinal du navire et par rapport a un plan hori- 
zontal, cbaque demi-bulbe etant alors solidaire 
d'un arbre dispose selon cet axe oblique et com- 
mande par action d'un verin sur un prolongement 
de cet arbre traversant la coque par un presse- 
etoupe pour assurer l'etancheite- 

RESUME 

1° Derive escamotable legere constituee de 
deux parties symerriques pouvant s'accoler selon Ic 
plan vertical longitudinal de l'embarcation pour 
former la derive proprement dite et se relever 
lateralement vers l'exterieur par rotation autour 
d'un axe longitudinaL horizontal ou oblique sous 
Faction d'un verin actionnant une tringlerie arti- 
culee. 

2° Derive selon 1°, dans laquelle l'extremite 
libre de chacune des parties formant la derive est 
munie de blocs de plomb constituant le lest, ces 
blocs de plomb etant amovibles. 

3° Derive selon 1° ou 2°, dans laquelle chacune 
des parties formant la derive est munie d'au 
moms un galet tournant librement autour d'un 
axe dispose de fagon a etre horizontal lorsque les 
parties de la derive sont relevees horizontalement, 
ce qui permet aux galets de rouler sur le sol. 

4° Derive selon Fun quelconque des paragra- 
phes precedents, dans laquelle, chaciine des parties 
relevables est solidaire d'un arbre oblique par 
rapport au plan longitudinal de l'embarcation et 
par rapport a un plan horizontal, la commande de 
cette partie relevable etant assuree par action d'un 
verin sur un prolongement de 1'arbre traversant 
la coque par un presse-etoupe. 

Jean CASTEX 

Par procuration : 
P. CoixrcNOx 
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